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o hay pais en el mundo

que haya logrado desa-

rrollarse sin evaluar y
ordenar sus recursos naturales
y decidir —en politica de Esta-
do- qué actividades pueden
desarrollarse en cadalugar, ubi-
cando donde corresponde aque-
llas otras que podrian afectarlas
potencialidades deun espacioo
zonadeterminada.

El caso del puerto que contra
viento y marea pretende cons-
truirel GrupoRomeroen Ancon,
de ser aprobado por el Ministe-
rio de Transportes luego del EIA
(estudio de impacto ambiental)
en curso, seria otro ejemplo de
nuestra incomprensible mania
de ocupar el territorio sin consi-
derar suverdadera vocacion na-
tural, socioecondmicay cultural
yunerror que pagaremoscaroto-
doslosperuanos. Esquelaactivi-
dad deunmegapuertoenunaba-
hia tan pequefia esincompatible
conlosprincipiosylasnormasde

nuestro propioordenamiento te-
rritorial. Labahiade Ancéntiene
muchosymejoresusosynotiene
por quéverseobligada asubordi-
nar sudesarrolloy potencialida-
desen favor de unaactividad por-
tuaria que perfectamente puede
desarrollarse en zonas marino-
costerasmds apropiadas.

Bastaverlacostade Lima pa-
raadvertir que no es posible que
la Autoridad Portuaria Nacional
(APN) autorice la construccion
de puertos como si fueran para-
deros de autobuses. El Callao,
Ventanilla, Ancén, Chancay,
Huacho, etc., son los lugares
que la APN ha marcado en el
mapay en su plan de concesio-
nes, donde lainiciativa privada
podriaconstruirpuertos. ; Acaso
el Perq, conunacostade 2.414
kildmetros, debe contar con un
puerto prdcticamente en cada
esquina?

Ma4ds grave aun es constatar
que el ordenamiento de las acti-
vidades dentro de un territorio
debadecidirse en funcién dein-
tereses privados o sectoriales y
nodelinteréspublicoymultisec-
torial. Autorizarle a Santa Sofia

Puertos arealizar estudios para
construir el puerto es un hecho
lamentable pues subordina la
vocaciénrecreacional, turistica,
pesquera,deportivayculturalde
unabahiaalinterésparticularde
unasolaempresa,lamismaque
muy bien puede construir un
puerto para barcos granelerosy
de contenedores en zonas mas
adecuadasdelacosta.

¢ O es que las autoridades se
estan creyendo el cuento de que
la construcciéon de un muelle de
1.400 metrosy con 200 camiones
por hora circulando dia ynoche
sobreelmuelle (sobreelmar) so-
loafectaralevemente esta peque-
fiabahiarodeadade cerrosdon-
delatranquilidad yelsilencioson
parte de un perfecto paisaje para
el descanso y la recreacién? En
verdad, una infraestructura pa-
ra barcos cargueros de 80mil-
100 mil toneladas y 300 metros
delargo—enunabahiatancerrada
comoAncén—someterdalastodas
lasembarcacionesareglasdeuso
ydesplazamiento aplicablesaun
puerto. Hay, pues, mas razones
para decir “no” que para autori-
zartremendainsensatez. m



